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“[“lﬂ“u\n en los Panamericanos

El StickerTag, que posee gran adherencia a los
cristales, garantizo que durante los Juegos
Panamericanos cada unidad de transporte de los
atletas tuviera un unico codigo de identificacion.

La tecnologia utilizada para el control de los autobuses que trasladaban a
los deportistas durante la realizacion de los Juegos Panamericanos de
2003 en Santo Domingo, requirio un gran esfuerzo logistico en plazos
acotados.

a administracién de la circulacién de los

micros o buses que transportaban a los

atletas participantes de los Juegos

Panamericanos celebrados el afio pasado
en la ciudad de Santo Domingo, Republica
Dominicana, desde las distintas villas donde estaban
alojados hacia los lugares donde se desarrollaban las
competencias, fue el objetivo encarado por
SicTranscore Latinoamérica. El desarrollo de este
proyecto y su puesta en marcha fue realizado inte-
gramente desde la oficina de Buenos Aires, Argentina.
En este marco, se debfa mantener el control de los
horarios de arribos y partidas de cada transporte, la
actualizacion de los datos de los choferes autorizados
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asi como la definicion de rutas y horarios a cumplir.
Se buscé principalmente que el vehiculo y su con-
ductor fueran realmente los asignados para dicha
tarea de transporte, de modo de asegurar la integri-
dad fisica de las delegaciones provenientes de todo el
mundo.

El colorido de la Villa Olimpica, sumado a la buena
predisposicion de los organizadores del lugar, hizo
que se olvidara el clima tropical reinante que pesaba
sobre los técnicos, y se pusiera en juego toda su expe-
riencia para implementar el proyecto.

Debido al poco tiempo que existia (varios lugares

estaban atn en obra) se decidié utilizar una tec-
nologfa de rdpida implementacién y que brindase
toda la seguridad que requerfa un operativo de esta
magnitud.

La premisa fue instalar dispositivos fijos en los
parabrisas de cada bus, de modo que la identidad del
transporte estuviera asegurada y no diera paso a posi-
bles intercambios entre unidades.

Este paso se logrd satisfacer con la utilizacion de
StickerTags, un dispositivo muy utilizado para iden-
tificar a los vehiculos en las autopistas que poseen el
pago automatico (Telepeaje), sin deteccién y manos
libres. EI mismo, que es de tamafio reducido y posee
gran adherencia a los cristales, garantizo que cada
unidad de transporte tuviera un tnico codigo de
identificacion que sirvi6 para poder luego monito-
rearlo a lo largo de su trayectoria.

El segundo desafio fue planificar los puntos donde se
instalarfan los lectores de tecnologia RFID (identifi-
cacion por radio frecuencia) para detectar el paso de
cada vehiculo de la red de transporte. El complejo
estaba conformado por tres villas olimpicas distantes
entre si por cerca de 10 kilometros, lo que se aseme-
jaba a una miniciudad.

SicTranscore ya habia realizado un proyecto similar,
pero en menor escala, en la Ciudad de Buenos Aires.
Allf se habia automatizado la identificacion de los
vehiculos que podian ingresar y circular por la
denominada zona bancaria o financiera.

En tanto, en Santo Domingo, lo siguiente fue desple-
gar una red inaldmbrica de comunicaciones, monta-
da sobre postes y méstiles distribuidos en la Ciudad,
que permiti6 conectar todas las antenas de lectura
RFID con el server de autentificacién ubicado en la
administracion central. Con esta tecnologfa quedd



El sistema utiliza una antena de RFID y emplea un proceso conocido como backscatter.

asegurada la lectura e identificacion en tiempo real
cuando un transporte atravesaba los puntos de la ruta
prefijados.

Los equipos fueron calibrados para leer los tags a una
velocidad entre 60 y 70 kilémetros por hora, desde 10
metros de distancia, es decir el conductor solo debia
concentrarse en su manejo ya que una serie de carte-
les luminosos instalados en las calles y rutas, conec-
tados a nuestro sistema, le informaban sobre el desti-
no al cual se debia dirigir o si tenfa que cambiar su
recorrido para buscar a otra delegacién de atletas.
De esta manera, el administrador de la flota tenfa
unificados los datos de cada vehiculo, proyectando en
paneles luminosos la ubicacion exacta de cada uno,
controlando los horarios y rutas de los buses con-
tratados para cada evento.

TRABAJO DE EQUIPO

Asi, los organizadores contaron en todo momento
con estadisticas de comportamiento de
vehiculo/chofer/horarios/rutas, manteniendo una
linea directa con el drea de seguridad para cubrir
cualquier situacién fuera de lo normal.

Las semanas intensas de trabajo, para asegurar el
buen funcionamiento de los equipos y sistemas,
mientras los organizadores y los cientos de provee-
dores levantaban de la noche a la mafiana una calle
o completaban un estadio deportivo, permitié com-
prender mejor la importancia de poder trabajar en
equipo, sin importar nacionalidad o profesion.

Toda la obra se ejecuté en un plazo récord, con-
siderando que la fiesta duré sélo 15 dias. No habfa
tiempo para ensayos ni simulaciones; la experiencia
prevaleci6 para garantizar la correcta circulacion y
seguridad del transporte durante el evento.

ANTECEDENTES

El sistema utiliza una antena de RFID y emplea un
proceso conocido como backscatter, desde donde una
sefial no modulada se transmite en direccién al tag
por medio del sistema lector. El tag modula la sefial y
la refleja nuevamente al lector, para transmitirla a
través de su puerto serie.

El médulo de RF genera una sefial ondulante conti-

nua en la banda de 902-928 Mhz la cual se transmite
por la antena. Esta frecuencia es la otorgada para las
operaciones de identificacién en los Estados Unidos,
pudiéndose ajustar con el fin de respetar los requisi-
tos locales de cada pais.

DISPOSITIVOS

Los tags son comtinmente llamados transponders y es
debido a que ellos transmiten un mensaje cuando
son "interrogados” por el lector. De hecho, los tags de
backscatter no poseen circuitos adicionales para la
generacion de sefiales de RE Ellos son producto de un
disefio simple y de bajo costo. La vida titil es muy alta
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tura, el tag se energiza, y refleja la sefial con su c6di-
go de identificacion hacia la antena, que es un
médulo basado en microprocesador. Este dltimo, al
recibir la sefial proveniente del médulo de RE la
decodifica afiadiéndole datos como ser la hora y el
dia en que se efectud la lectura.

Una vez realizada dicha operacion, la unidad l6gica
del lector almacena la informacién elaborada en un
buffer interno y la transmite al computador central o
a otro dispositivo de control.

Este sistema brinda también la posibilidad de mane-
jar entradas y salidas. Los ingresos se utilizan basica-
mente para recibir la sefial de deteccidn de sensores
de masa metdlica mientras que las salidas sirven para
comandar el accionamiento de una barrera y/o para
el encendido y apagados de luces de un seméforo.
Estos productos operan bajo estrictas normas estable-
cidas, para la emision de radiacion de sefiales de RF
no ionizadas, por entidades como American National
Standard Institute, Ocupational Safety and Health
Administration e International Electrotechnical
Commission. =

* El Ing. Echandi es presidente de SicTransCore
Latinoamérica.

y es independiente del
ntimero de veces que éste

sea leido.

El lector emite una sefial
ondulante continua la
cual hace que los tags no
tengan que estar sin-
cronizados con el mismo,
pudiendo ser leidos desde
vehiculos que van a dis-
tintas velocidades. La
potencia de estos disposi-
tivos es obtenida comple-
tamente desde la antena
de transmision y es pro-
gramado con un Unico
IDC compuesto por 20
caracteres alfanuméricos.
El tipo de disefio elimina
falsificaciones e impide
apdcrifas interpretaciones
a través del uso de carac-
teres especiales de seguri-
dad y un chequeo de
propiedad que son fijados
dentro del IDC.

MODO DE
OPERACION

Cuando un vehiculo
ingresa en la zona de lec-

VIAL 37 | 45




